Turso lvovutettin tilaajalleen Helsingin
kaupungille 15.3.1945. Alus lihdassti
lvovutuskoeajolleen arvovaltaisen
vierasjoukon miehittdméind. (Helsingin
kaupunginarkisto)
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Satamajaansérkij

Turso

”Varhainen kuulas kesdaamu, elokuun ensimmdiinen perjantai. Jo kaukaa kanavan niemen
takaa nouseva musta savu paljastaa jotain erikoista tulevan ylos Saimaan kanavaa.
Odotamme Soskuan sululla runsaat puolisen tuntia ja katselemme muita kanavalla

litkkuvia laivoja.

Vihdoin odotus palkitaan: metsdisen mutkan takaa ilmestyy mustarunkoinen alus keula
kohisten, tyontden sinisestd korsteenistaan paksua mustaa savua, joka laskeutuessaan
kanavan reunalle peittiiii hetkeksi néiikyvyyden ja tuoksuu aidolle hoyrylaivalle.”

Niin kuvailee Raimo A. Wirrankoski
Laiva-lehdessd hoyryjiinsarkija Turson,
tuolloin vield nimelld Taifun, paluuta
Suomeen viime kesénd. Monien vaihei-
den jilkeen saatiin sotakorvauksena pak-
koluovutettu alus ostetuksi takaisin van-
haan kotimaahansa. Karvalakkiregatassa
Turso sai takaisin vanhan nimensi ja se
nihtiin myos vanhalla nimelldén tuolloin
liikkeelld.

Tunnettu laivahistorioitsija Matti Pieti-
kiinen kertoo Turson vaiheet niin.

Turson tilaus jo rakentaminen

Turson tarina alkoi virallisesti heind-
kuun 16. péivina 1942, kun Wirtsild-Yh-
tyméd Oy:n Hietalahden Telakka ja Hel-
singin satamalautakunta allekirjoittivat
sopimuksen jddnsirkijd-hinaajan raken-
tamisesta Hietalahden telakalla Helsin-
gin kaupungille. (Tuohon aikaan jadn-
murtajaa kutsuttiin jadnsarkijiksi.)

Tétéd ennen oli kuitenkin jo tapahtunut
paljon. Satamalautakunta oli todennut,

ettd vanha sotasaaliina vuonna 1918 Hel-
sinkiin jddnyt ja kaupungin ostama hi-
naaja Hercules oli liian heikko selviyty-
dkseen talviolosuhteissa alusten avusta-
misesta.

Helsingin kaupungille oli jo vuonna
1936 valmistunut Hietalahden telakalla
1 945 hv:n satamajddnmurtaja Otso, mut-
ta sen liséksi tarvittiin pienempi hinaaja-
jddnmurtaja. Hietalahden telakka oli
suunnittelija K. Albin Johanssonin joh-
dolla Otson jilkeen rakentanut vuosina
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Taifun Saimaan kanavassa 1. elokuuta 2004. (Raimo A. Wirrankoski)

1938-39 Suomen ensimmdiisen (maail-
man toisen) dieselsdhkoisen jadnmurtaja
Sisun Merenkulkulaitokselle ja nyt tilat-
tu alus oli Otson ja Sisun jilkeen kolmas,
joskin pienempi murtaja samalta suunnit-
telijalta ja rakentajalta.

Tamén 36 metrid pitkén murtaja-hinaa-
jan konetehoksi oli sovittu 750 hv, jonka
tuotti Wirtsildn rakentama trippelihoyry-
kone. Aluksen hinta oli 16,3 milj. mark-
kaa ja luovutuksen oli médird tapahtua
marraskuussa 1943.

Laivan rakennussopimuksessa oli pie-
ni, silloista poikkeuksellista aikaa kuvaa-
va lauseke: “Kriisiajasta johtuvan tinan
ynnd muiden aluksen rakentamiseen tar-
vittavien tarkeiden aineiden puutteen joh-
dosta on veistimo oikeutettu, sovittuaan
siité tilaajan kanssa, kdyttamiin erikseen
médriteltyd "Umstellmaterial” nimitettyd

ainetta.”

Satamalautakunnan toimintakertom-
uksessa vuodelta 1944 sanotaan, ettd
aluksen rakentaminen viivéstyi kuitenkin
raaka-aineiden saannin ja tybvoiman vi-
hyyden aiheuttamien vaikeuksien takia
niin, ettd se laskettiin vesille vasta 12.
tammikuuta 1944 saaden nimekseen Tur-
so. Aluksen kummina toimi rouva Saima
Hoppu, Helsingin Satamalaitoksen joh-
taja K.W. Hopun puoliso. Vesillelaskun
jilkeen tyot edistyivit kuitenkin niin ri-
pedsti, ettd jo maaliskuun 15:nd telakka
saattoi luovuttaa Turson Helsingin kaup-
ungille, joka maksoi laivasta indeksi- ym.
korotuksineen 18,5 milj. markkaa.

Sekd vesillelasku-, kaste- ja luovutu-
sjuhlallisuudet tuntuivat joutuneen uutis-
pimennykseen, silld ei Helsingin Sano-
mat, Uusi Suomi eikd Hufvudstadsbladet

Turso muuttuu  suomalaiseksi - alukseksi Mustolan
satamassa. (Raimo A. Wirrankoski)

maininneet sanaakaan Tursosta tammi-
maaliskuussa. Syynd oli varmaan nor-
maali sotasensuuri; Helsingin ensimmaéi-
nen suurpommitus tapahtui helmikuun
6.—7. pdivien vélisend yona Turson olles-
sa Hietalahden varustelulaiturissa. Sata-
mat ja telakka olivat hyokkdyksen erity-
iskohteina, ja Jatkdsaaressa, muutaman
sadan metrin padssi Tursosta ollut FAA:n
lastilaiva Antares sai tiysosuman ja se
jouduttiin upottamaan tulipalon sammut-
tamiseksi.

Turson luovutuskoeajolle maaliskuun
15. pné osallistuivat Helsingin kaupungin
edustajina ylipormestari Antti Tulenhei-
mo, kaupunginjohtaja Erik von Frenck-
ell, kiinteistojohtaja J.W. Keto, kaupung-
injohtaja E. Moring, kauppaneuvos I.
Lindfors, satamajohtaja K.W. Hoppu, sa-
tamakapteeni J.A. Lehtonen ja johtaja K.
Albin  Johansson. Wirtsild-yhtymaa
edustivat mm. vuorineuvos Wilhelm
Wahlforss ja telakanjohtaja Aug. Jans-
son. Alus 14hti Hietalahdesta klo 10 ja lu-
ovutusseremoniat lipunvaihtoineen hui-
pentuivat matkalla Eteldsatamaan klo
10.20 kolminkertaiseen eldkdon-huu-
toon. Turso selviytyi erinomaisesti Kruu-
nuvuorenseldn yhdeksidn tuuman paksui-
sen jadn murtamisesta.

Turson lyhyt tyoura Suomessa

Turson vaiheet Helsingin satamamur-
tajana jdivit kuitenkin lyhyiksi, silld jo
joulukuun 4. pni 1944 se joutui lopetta-
maan tehtidvinsid. Kauppa- ja teollisuus-
ministerion kauppamerenkulun ohjaus-
ja sddnnostelytoimikunta eli Kamerto ai-
karahtasi joulukuun 5. piivistd alkaen
Turson liittoutuneiden kayttoon Kron-
stadtiin avustamaan Leningradin liiken-
nettd. Turso ehti olemaan titd ennen ku-
lussa Helsingissd maaliskuun 15. ja jou-
lukuun 4. pidivin aikana 951 tuntia ja
kéytti sind aikana 575 tonnia kivihiiltd. Se
avusti 372 alusta ja antoi vettd aluksille
411 tonnia.

Suomi joutui jatkosodan padtyttyd lu-
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ovuttamaan parhaat kauppalaivansa sota-

korvauksena Neuvosto-liitolle. Ndiistd
104 aluksesta Turso oli yksi kymmenesti
arvokkaimmasta.

Tammikuun 1. pni 1945 Sotakorvaus-
teollisuuden valtuuskunnan eli Sotevan
laivatoimikunta ilmoitti, ettd Turso on
luovutettava Neuvostoliitolle. Luovutus
tapahtui Leningradissa helmikuun 8:na
1945, ja aluksen 14 hengen miehisto pa-
lasi padllikkonséd Birger Malmin johdolla
takaisin Suomeen. Helsingin kaupunki
sai aluksesta korvauksena 25 milj. mark-
kaa, mutta raha ei korvannut satamamur-
tajan puutetta, joka saatiin poistettua vas-
ta ldhes viiden vuoden kuluttua uuden
Turson valmistuttua. Kaupunki ei myos-
kidn ollut tyytyviinen aluksesta makset-
tuun hintaan, muttei saanut sitd oikeus-

Turso liki 11 solmun vauhdissa Uuraanpdin
eteliipuolella Savonlinnassa.

Korsteend

prosessissa korotetuksi. Kun Helsingin
kaupunki sitten tammikuussa 1947 tilasi
Wairtsilélta uuden Turson, joka oli muu-
ten samanlainen kuin vanhakin, vain die-
selmoottori oli uutta, tuli hinnaksi 57,4
milj. markkaa. Toki nididen vuosien voi-
makas inflaatio on syytd muistaa.

Tursolle sisarlaivoja sotakorvauksena

Neuvostoliiton merenkulkuviranomai-
set pitivit Tursoa niin sopivana alustyyp-
pind, ettd merkitsivit sotakorvaussopi-
muksen uudisrakennuslistalle 20 kappa-
letta  Turso-tyyppisia 600  hv:n
hinaajia/satamajadnmurtajia. Alusten ra-
kentaminen lankesi tietenkin Hietalah-
den telakalle, ja prototyyppialuksen an-

Turso saa takaisin vanhan nimensd karvalokkiregatan
yhteydessi Laitaatsillassa 2. lokakuuta 2004. Kummi-
na ministeri Aatos Erkko ja hénest oikealle Turson péidl-
likkand téilld jublaristeilylld toiminut Pagvo Luukkanen,
Seuramme kommodori jo Turso-yhdistyksen hallituksen
puheenl"ohiaia Pekka Snellman sekéi saman yhdistyksen
varapuheenjohtaja Antero Salo.

siosta pddstiin tdihin uskomattoman no-
peasti. Ensimmaéinen Turso-tyypin uu-
disrakennus, Mogutshij, pystyttiin luov-
uttamaan jo 31.8.1945. Saman vuoden
loppuun mennessi valmistui vield kaksi
”Tursoa” lisdd. Seuraavina vuosina tuot-
ti vaikeuksia saada ulkomailta runkole-
vyjd, mutta jotenkuten ohjelma pystyttiin
hoitamaan ja viimeinen alus, Vikhr, luo-
vutettiin helmikuussa 1952.

Taifunina Leningradin likenteessi

Turso sai Neuvostoliitossa nimen 7ai-
fun ja se luovutettiin Baltijskoje Mor-
skoje Parohodstvo-varustamon eli ldn-
nessid Baltic Shipping Companyna tun-
netun suuryhtion omistukseen. Alus hoi-
ti vuosikymmenid menestyksellisesti
Leningradin satamaliikennettd pahoissa
talviolosuhteissa. Niinpd se sai Lenin-
gradin kaupunginvaltuuston toimeenpa-
nevalta komitealta kunniakirjan Nevan
jadpatojen murtamisesta useina talvina.
Tami “gramota” on edelleen kehystetty-
ni aluksen messin seindlla.

Kavipa Taifun kerran Suomessakin, ti-
mi tapahtui jo kesilld 1945, kun se saa-
pui Leningradista Helsinkiin 26. heina-
kuuta magneettisuuden poistoa varten ja
jatkoi kahden péivén kuluttua matkaansa
Tukholmaan. Sielti se teki kolme matkaa
Tallinnaan vieden mukanaan virolaisten
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Satamajdfnsérkija S/S
Turso yhdistys ry.

Yhdistys perustettiin Helsingissa
toukokuussa 2004. Sen jédseniksi tu-
livat Suomen HOyrypursiseura ry,
Suomen Laivahistoriallinen Yhdis-
tys ry, Kvaerner Masa-Yards Oy se-
ka ministeri Aatos Erkko. Yhdistyk-
sen hallituksen puheenjohtajaksi va-
littiin  Suomen Hoyrypursiseuran
kommodori Pekka Snellman. Halli-
tuksen muut jasenet ovat Antero Sa-
la, Esko Hiaro, Matti Pietikdinen, Ari
Reunanen, Pekka Salmi ja Raimo
Wirrankoski (siht.).

”Yhdistyksen tarkoituksena on
edistdd merenkulkuperinteiden vaa-
limista seki toimia vanhojen alusten
kunnostamisen ja sdilyttimisen puo-
lesta. Yhdistys voi jérjestdd aluksiin
liittyvaa koulutusta seké voi harjoit-
taa museolaivatoimintaa. Tarkoituk-
sensa toteuttamiseksi yhdistys voi
hankkia omistukseensa ja kunnostaa
S/S Turso -nimisen jadnmurtajan ja
muita aluksia. Yhdistys voi maksus-
ta tai maksutta luovuttaa omistami-
aan aluksia museoille tai muille ta-
hoille. Toimintansa tukemiseksi yh-
distys voi jarjestdd rahankerdyksid,
ndyttelyitd ja muita varainhankinta-
tilaisuuksia, harjoittaa varainhankin-
taa tukevaa myyntitoimintaa sekid
vastaanottaa avustuksia ja lahjoituk-
sia. Yhdistys voi my0s harjoittaa jul-
kaisutoimintaa.”

Yhdistykseen otetaan henkilo- ja
yhteisojidsenid. HenkilGjdsenten liit-
tymismaksu on 20 euroa ja vuosi-
maksu 30 euroa. Jasenhakemukset
voi osoittaa puheenjohtajalle (ks. si-
sdkansi) tai sihteerille wirrankos-
ki @jippii.fi.

pakolaisten kiyttamii aluksia.

Vuosikymmenien ankaran tyon jaljilta
Taifun oli varsin kulunut, kun se vuonna
1995 siirtyi yksityisen EcoPhoenix Hol-
ding-yhtion omistukseen. Tdmin jilkeen
alusta on kunnostettu pienelld rahalla,
mutta ammattitaitoisesti, joten alus on
nyt himmistyttdvin hyvidkuntoisen na-
koinen. Se on my®os sdilynyt lihes alku-
periisessi asussaan. Suurimmat muutok-
set ovat hiilestd 6ljylammitykseen siirty-
minen vuonna 1960 sekd maston siirtd-
minen edemmaiksi ja pelastusveneen kor-
vaaminen pelastuslautalla vuonna 1988.

EcoPhoenix -yhtion toiminta liittyy 6l-
jyyn: se toimittaa aluksillaan laivoille
polttodljyi, ottaa vastaan Oljyisid pilssi-
vesid, suorittaa 6ljyvahinkojen torjuntaa
japuhdistaa 6ljytankkeja. Myos Taifuniin
voitiin kesiisin kiinnittdd kaksi kelluvaa
oljyisen pintaveden kuorijaa.

Turso on ainut laatuaan

Voimme melkoisella varmuudella sa-
noa, ettd 104:std sotakorvausaluksesta ei
ole enii jiljelld muita kuin Turso, joten
se on ainutlaatuinen monumentti maam-
me ja kansamme vaikeista ajoista 1940-
luvulla.

Matti Pietikdinen

Turson hankinta

Taifun oli vuosikymmenien ankaran ty-
on jiljiltda Baltic Shipping Companyn
omistuksessa péddssyt padllisin puolin hu-
onoon kuntoon. Aluksen kapteeni An-
drey Araratov tiesi kuitenkin aluksen ja
sen hoyrykoneen olevan erinomaista te-
koa ja kehotti vastaperustettua Eco-
Phoenix Holding-yhtiétd hankkimaan
Taifunin. Niin tapahtuikin vuonna 1995.

Siitd ldhtien alusta on kapteeni Arara-
tovin ja konepiillikké Vladislav Solo-
meniukin johdolla kunnostettu pieteetilla
ja ammattitaitoisesti siten, etti alus ja sen
hoyrykone ovat hammastyttivin hyvissa
kunnossa alkuperéisine osineen aina hii-
likayttoistd Hogfors-liettd myoten. Alus
on ollut jatkuvasti ympérivuotisessa lii-
kenteessd Pietarin satamassa ja sen léhi-
vesilld erilaisissa hinaus- ja 6ljyntorjun-
tatehtivissi.

Alus ”16ytyi”, kun toimitusjohtaja
Tommy Vertti aloitti liikkeneuvottelut vu-
onna 2002 EcoPhoenixin kanssa. Vertille
kerrottiin, ettd yhtiolld on kidytossddn
vanha suomalainen hinaaja, nykyiseltd
nimeltddn Taifun. Entisend hoyrykone-
mestarina Vertti kiinnostui asiasta ja sai
haltuunsa papereita, joissa timén "hinaa-
jan” entiseksi nimeksi mainittiin ”7irse”.
Aluksen pituus 36 metrid kuitenkin ker-
toi, ettei kyseessi ollut miké tahansa hi-
naaja, vaan Turso!

Vertti otti syddmenasiakseen saada alus
takaisin Suomeen. Avukseen hin pyysi
ystdvinsd merikapteeni Antero Salan, jo-
ka selvitti kevidlld 2003 aluksen histo-
rian, sen omistussuhteet, silloisen kunnon
sekd kaupalliset ja juridiset edellytykset
aluksen Suomeen saamiseksi. Kymen-
laakson Liitto ja Kotkan—-Haminan seu-
dun Yrityspalvelu Oy rahoittivat tétd sel-
vitystyotd. Useat yritykset, yksityishen-
kilot ja muutamat kaupungit olivat kiin-
nostuneita Tursosta, mutta riittdvai ra-
hoituspohjaa ja pitkdjinteistd sitoutumis-
ta aluksesta huolehtimiseen ei 16ytynyt.
Tommy Vertti ei kuitenkaan menettinyt
uskoaan, vaan jatkoi neuvotteluja Eco-
Phoenixin kanssa, kunnes menehtyi &kil-
liseen sairaskohtaukseen syksylld 2003.

Sala jatkoi yhteydenpitoa suomalaisiin
aluksesta kiinnostuneihin tahoihin ja
pyysi EcoPhoenixilta kirsivillisyytti.
Alusta ei missédin tapauksessa saisi myy-
dd romuksi. Kevittalvella 2004 asia sai
vihdoin myonteisen ratkaisun ministeri
Aatos Erkon mydtéavaikutuksella; hin oli

joaiemmin perehtynyt alukseen ja sen eri
vaiheisiin. Myods Suomen Hoyrypursi-
seura ja sen kommodori Pekka Snellman
olivat aktiivisesti Salan tukena. Lopulta
21.4.2004 Sala saattoikin ilmoittaa, ettd
EcoPhoenix oli hyviksynyt aluksesta tar-
jotun hinnan ja muut ehdot. Lopullinen
kauppasopimus allekirjoitettiin heiné-
kuussa. Ostajana oli Satamajidinsirkija
S/S Turso yhdistys ry.

Yhdistys perustettiin Helsingissa tou-
kokuussa 2004. Sen jdseniksi tulivat Su-
omen Hoyrypursiseura ry, Suomen Lai-
vahistoriallinen Yhdistys ry, Kvaerner
Masa-Yards Oy sekd ministeri Aatos
Erkko. Yhdistyksen hallituksen puheen-
johtajaksi valittiin Suomen Hoyrypursi-
seuran kommodori Pekka Snellman.

Turson tulevaisuus

Turson saaminen takaisin kotimaahan-
sa on Suomen merenkulun historiassa
ainutlaatuinen tapahtuma. Aluksen siil-
yttadmistd alkuperdiskunnossa voi pitdd
sen viimeiseltd venéldiseltd omistajalta
EcoPhoenix-yhtioltd kulttuuritekona. Si-
td tdydensi heidén vilpiton toiveensa nih-
dd aluksen palaavan takaisin Suomeen
vanhuudenpiividdn viettdmain.

Satamajdinsirkija S/S Turso yhdistys
tekee parhaansa taatakseen alukselle tis-
td eteenpdin sen arvon ja merkityksen
mukaisen kdyton. Turso tulee olemaan
tavallaan Suomen vield kédyttokunnossa
olevien hoyryalusten lippulaiva, jolla on
my0s kansainvilinen huomioarvo.

Turso on timén talven Savonlinnaan
Laitaatsillan telakalla, jossa sen ensim-
mdiset kunnostustyot on jo tehty. Sen lo-
pullisesta kotipaikasta tullaan pidtta-
miin myohemmin. Kysymykseen tulee
merenrantakaupunki, joka osoittaa aluk-
selle sen merkityksen mukaisen laituri-
paikan ja aseman kaupungin merellises-
sd imagossa sekd sitoutuu tukemaan ta-
loudellisesti aluksen yllédpitoa.

Yhdistys kutsuu tuekseen merenkulus-
ta ja laivoista kiinnostuneiden henkiloi-
den ja yhteisojen laajan joukon turvaa-
maan Turson tulevaisuutta. Aluksen kun-
nostaminen ja entisointi tulee tarjoamaan
mielenkiintoisia tyokohteita monen eri
alan ammattimiehille, kouluttajille ja
opiskelijoille. Kunnostettuna alus on liik-
kuva hoyrylaivamuseo, jolla on arvokas-
ta kdyttod esimerkiksi nuorisolle suun-
nattavassa merenkulkuun ja hoyrylaivoi-
hin liittyvissi perinnekasvatuksessa.

Alukseen tullaan sijoittamaan suoma-
laista ja venéldistd dokumenttiaineistoa
aluksen pitkdn uran varrelta. Tarkoitus
on, ettd Turso vieraile Itimeren alueen
satamissa erilaisten tapahtumien yhtey-
dessd. Turso-yhdistyksen tehtdvind on
huolehtia aluksen ajokunnossa sédilymi-
sestd mahdollisimman kauan ja sen jil-
keen turvata aluksen asianmukainen mu-
seointi. Urhea Turso on sen ansainnut.

Antero Sala

Korsteeni 2004

19



