Horsteend

Turso on 14 vuotta kestiineiden kunnostus- ja entisgintitéiden ilkeen saatu hienoon kuntoon. Se toimii liikkuvana museaalisena perinnealuksena sekd favallaan myds
Seuran lippulaivana. Siti voitaisiin hyvin kayttid myds Seuran koulutuksessa. Kuvassa alus jisenristeilylli Helsingin Fteldsatamassa kesdilli 2017. (Rami Wirrankoski)

"Hoyrypursiseura on Turson pddomistaja ja samalla Turso on ikddn kuin Seuran
lippulaiva. Siksi kaikkien Seuran jdsenten tulisi tuntea Turso omakseen ja olla aktiivisesti

mukana varmistamassa sen tulevaisuus osallistumalla aluksen ylldpitoon ja kdyttéon

»
b

tahdentdid Pekka Snellman, Satamajddnsdrkijda s/s Turso yhdistyksen puheenjohtaja,
Seuramme kunniajdsen ja entinen kommodori. Hoyrypursiseuran hallitus on valinnut
Turson vuoden varustamoksi. Perusteina valintaan olivat niin laivan suuritéinen
kunnostustyo kuin myos laivan kdytto aktiivisin vapaaehtoisvoimin.

Turson historia lienee kaikkien Kors-
teenin lukijoiden tiedossa, mutta kerrat-
takoon se lyhyesti.

Turso on entinen Helsingin kaupungin
satamajadnsarkijé, joka valmistui Wiért-
sildin Hietalahden telakalta Helsingissd
tammikuussa 1944. Alus jouduttiin luo-
vuttamaan sotakorvauksena Neuvosto-
liittoon helmikuussa 1945. Se toimi Pie-
tarissa ammattikdytossad Taifun-nimisend
vuoteen 2004 saakka. Samana vuonna
perustettu Turso-yhdistys onnistui tuol-
loin ostamaan laivan takaisin Suomeen.
Surkeaan kuntoon paéstetyn aluksen
kunnostaminen oli iso ty0, joka vaati
aikaa, rahaa ja osaamista. Ensimmaéinen
koeajo omalla koneella tehtiin vuoden
2010 syksylld, mutta kunnostus jatkui
senkin jdlkeen vield monta vuotta. Nyt
Turson voi sanoa olevan ldhes yhti hy-

vissd kunnossa kuin vastavalmistuneena,
osin ehké paremmassakin.

Turso-yhdistyksen perustivat Suomen
Hoyrypursiseura, Suomen Laivahistori-
allinen yhdistys (SLHY), Kvaerner Ma-
sa-Yards ja ministeri Aatos Erkko, joka
vastasi suuresta osasta kunnostustdiden
rahoituksesta. Yhdistyksen puheenjoh-
tajana on alusta alkaen toiminut Pekka
Snellman ja Pekan oikeana kdtend kai-
ken hoyrylaivoista ja niiden tekniikasta
tietdvd Esko Hérd. Ilman heitd Turso ei
olisi mitd se nyt on.

Vaikka Aatos Erkon panos Turson kun-
nostuksessa oli ratkaiseva, Pekka Snell-
man haluaa muistuttaa, ettd lukuisat muut
yhtiot ja yhteisot ovat olleet mukana ra-
hoittamassa ja eri muodoin auttamassa
aluksen kunnostust6itd. ”Meilld on ollut
jaon hienoja sponsoreita.” Turson vaiheet

ja erityisesti sen kunnostustyot kerrotaan
perusteellisesti Matti Pietikéisen (et al.)
vuonna 2016 julkaistussa kirjassa ”Vain
yksi palasi takaisin. Hoyrylaiva Turson
70 ensimmaisté vuotta”.

Turson kunnostus oli valtava urakka, eli
kuten tditd johtanut Esko Hérd myontda:
”Jos olisimme sen tienneet, ei olisi aloi-
tettukaan. Vaikka meilld oli kokemusta
omista laivoista, laivan surkea kunto yl-
latti. Kaikki oli korjattava tai uusittava.
Jo pelkkd purkaminen vei hirvedsti aikaa,
ja koko ajan tuli eteen uutta korjattavaa.”
Kunnostuksesta ei ollut eikd voinut olla
suunnitelmaa etukiteen. “Kaikki ratkai-
sut oli tehtéva siind ja silloin.” Valtaosa
metallitGistd tehtiin aluksi Isndsisséd, sen
jéilkeen pohjaty6t Suomenlinnassa ja lo-
put Hietalahdessa, joka on Turson koti-
satama. “No, pédsihdn Laitaatsiltakin
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Mr. ja Mr. Turso. Esko Hird ja Pekka Snellman, jotka hoitavat suuren osan Turson ylldpidosta. Miehilli on selvi
tydnjako. Pekka hoitaa Turso-yhdistyksen puheenjohtajana subteita jo haalii rahaa laivan yllépitoon, Esko hoi-
taa kaiken muun, ennen kaikkea lnivaa. Pekka on erityisen tyytyvéinen siihen, ettii lopultakin on eduskunnan
kisittelyyn mennyt vusi merenkulkua koskeva luki, jossa myds perinnelaivoille mdritetidn oma status. "Se

mahdollistaa perinnelaivoja koskevien erillissciddsten antamisen sekd myds pienimuotoisen risteilytoiminnan.”

laskuttamaan 2005 — omilla hinnoillaan.”
Lahes kaikki tyot teetettiin ostotdina.
”Parit talkoot jérjestettiin, toiset Isnésis-
sd Seuran kokouksen yhteydessi ja sil-
loin oli porukkaakin ihan kiitettavésti.”
Muuten kéytettiin isompia ja pienempid
alan yrityksid, niin kotimaisia kuin viro-
laisiakin, jdlkimmadisid etenkin metalli- ja
puutdissd. Tyot oli luonnollisesti teetet-
tdvd tuntitdind ja periaatteena oli, ettd
kaikki tehdddn kunnolla, laadusta ei tin-
gitd. "Kunnostustydt hoidetaan edelleen
enimmaékseen ostopalveluina.”

Turson perusmiehistdid: Pekka Snellman, Mati Pulkki-
nen, Seppo Antfila, Matti Siltala, Ari Reunanen, Petteri
Korpivaara, Poku Sipola, Esko Hiird ja Pete Koivu.

Oma viki miehistond

Alus saatiin valmiiksi ja silld pédstiin
myo6s kulkemaan. Vaikka Turso-yhdis-
tyksessd on noin 200 henkildjdsenta,
alusta hoitaa ja sitd operoi 10-15 hen-
gen porukka, Pekka Snellman kertoo.
”Tarkeintd on, ettd alusta ajetaan omin
voimin. Sithen meilld on my®0s riittdnyt
osaavaa porukkaa. Alusta pitden on pe-
riaatteena ollut, ettei kirjapatevyys riité,
vaan pitdd osata.” Konepuolella ovat
mestareina toimineet Esko Hérd ja Ari
Reunanen sekd muutaman kerran myos
Olli Torvinen.

Turso kulkee kivihiilelld. Koneenkay-
ton ohella my6s Turson lammittiminen
on taitolaji, Esko vakuuttaa. "Meilldkin

i
Turson laivaeméntd Taru Laatu-Haird on vuosien ajan

huolehtinut kiitettdvéisti niin miehistdn kuin vieraiden
ruokailuista jo muusta tarjoiluista. (Pekka Snellman)

kesti pitkddn ennen kuin opimme, miten
hiililaivaa tulee ldmmittaa. Ei riitd, ettd
lapioi hiiltd tulipesdén, vaan sinne on
saatava oikean korkuinen, noin 10-sent-
tinen palava hiilipatja. Jos paine pédésee
putoamaan, sen nostaminen ajossa on
tyolastd.” Liséksi Esko muistuttaa, ettd
Turson ldammittdminen on myos fyysi-
sesti raskasta. ”Péivi kattilahuoneessa ei
valttamattd tunnu hienolta hoyryharras-
tukselta.” Se on ndkynyt myds aktiivien
nuorten maarassa.

Ylékerrassa puolestaan ovat paillik-
koind vuorotelleet Jaakko Puro ja Pette-
ri Korpivaara sekd kerran myos Mikko
Manka. ”Néin isoa laivaa ajamaan tarvi-
taan laivurin paperit ja sen liséksi vield
osaamista. Se ei tahdo onnistua ammat-
tilitkenteen dieselmiehiltd, siitd meilld
on pari ikdvdahkod kokemusta”, Pekka
tunnustaa.

Myos kansimiesten tulee olla koke-
neita ja osaavia, ja ndin myds on. “On-
han kaikilla perusosaaminen omista
laivoistaan ja monet ovat olleet pitkdén
Turson mukana.” Aluksen miehitys luon-
nollisesti vaihtelee paljolti sen mukaan,
miten “miehistdrullan” jéseniltd 10ytyy
vapaata. “’Sitd kun monella on muuta-
kin tekemistid kuin Turso”, Pekka toteaa,
”mutta aika usein meilld on ollut mukana
tuplamiehitys.” Makuutilojen vahiisyys
on kuitenkin jossain méérin rajoittanut
michiston méardd pitemmilld matkoilla.
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Horsteen

Tursolla ajetaan vuosittain kymmen-
kunta kertaa. Valtaosa reissuista on ly-
hyitd jdsen- ja vastaavia risteilyjd. Niitd
pyritdén jarjestimdidn mahdollisuuksien
mukaan useampia perdkkéisind péivina.
”Lisdksi meilld on ollut tapana ajaa yksi
pitempi reissu kesédssd. Olemme kdyneet
kahdesti Tallinnassa sekd kerran Pieta-
rissa, Kotkassa ja Turussa. Tdnd keséna
ei sellaista saatu kuitenkaan aikaiseksi.”
Tallinnan matkat ovat Pekan mukaan
ndistd mukavimmat, “matkaan menee
6-7 tuntia, meilld on Merimuseon laitu-
riin aina paikka ja liséksi ranta on tdynna
hotelleja”. Luonnollisesti myds Tursolle
vuoden 2011 Pietarin-matka oli ikimuis-
toisin.

Iso laiva maksaa

Ison laivan yllépito ja kdytto ei ole hal-
paa. Vaikkei palkkamenoja olekaan, ku-
luja kertyy. Ennen kaikkea ylldpidosta ja
remonteista, joita ”valmiissakin” laivassa
riittdd. ”Onneksi kivihiilen hankinnassa
sekd Fortum ettd Helen ovat olleet tuki-
joina.” Rahoitus onkin puheenjohtajan
suurin huoli ja sen hankinta suorastaan
miehen padty6. “Kun alus saatiin val-
miiksi, sponsoreiden saaminen sen yl-
lapitoon ja kayttoon vaikeutui selvisti.
Onneksi sellaisiakin vield on, mutta ei

Syyskvun lopulla asennettiin mm. entisidyt valon-
heittimet. Loppuvuoden aikana aluksella tehdédn
kunnostustditd ja tarkoitus on asentaa ainakin foiseen
katilan esilmmitysvastukset. (Pekka Snellman)

endd kaikkia.” Poisjddneiden joukossa
on Jane ja Aatos Erkon Sditio, joka toimi
Turson kunnostustdiden pédrahoittajana,
sekd myds Sanoma Oyj. Se on merkinnyt
isoa lovea Turson budjettiin. Kun myos
Kwvaernerin telakka on poissa, perustaja-
jésenistd ainoastaan HOyrypursiseura ja
SLHY ovat jaljella.

”Nykyisilld jasenmaksuilla ei saada
kasaan riittavésti ylldpitorahaa. Meidén
pitddkin saada lisdd jasenid, eritoten yh-
teisojasenid. Nyt meilld on 23 yhteis6ja-
sentd. Jonkin verran kassavirtaa kertyy
aluksen jdsenristeilyistd, mutta varsinai-
sia kaupallisia risteilyjd emme voi tois-
taiseksi tehdd.”

Turson kunnostus kulkukelpoiseksi
perinnelaivaksi on eittdméttd merkittava

Turson kahden kattiln (118 m?, 15 bar) limmitt-
minen vaatii faitoa jo mieskuntoa. Ruotsalainen hoy-
ryharrastaja Kiell Nordeman toimi aluksen limmittd-
jiind kesin 2014 Tallinnan-matkalla ja on kuvaillut
kokemuksiaan Turso-kirjassa mm. ndin: "Aluksen
kattiloiden Iimmitys oli aloitettu jo ennen luivalle fu-
loani, silli tiyden paineen saaminen kestéid puolitois-
ta vuorokautta. Lammittidt joettiin kolmeen pariin jo
yksi pari limmitti aina funnin kerrallaan. Ja se kylli
riitfil Tunnissa kattilat ahmivat noin 600 kiloa iiltd ja
koko matkan aikana poltimme ison osan 75 tonnin
kolibunkkeristamme. Hiili oli tvoty Indonesiasta ja
se tuofti paljon tuhkaa. Menomatkalla késittelimme
noin 200 dmpirillsti palomatonta kuonaa, tuhkaa
ja slagia ja voitte itse arvailla mihin se joutuil” Timd
[mmityskuva on vuodelta 2015.

Pekka jo Esko Turson kunnostetussa messissd. Eskon
ylipuolella kuva Aatos Erkosta, jonka ansiosta Tur-
50 on siind upeassa kunnossa, jossa se nyt on. Tailld
hetkelli Eskon "suurena” huolena on, miten "Vuoden
varustamon” palkintoihin kuuluvat tihdet soadaan
kimmeltéimdcin Turson muhkeasta “tormilootusta”!

kulttuuriteko. ’Se on myds yleisesti niin
noteerattu. Kaikki suhtautuvat Tursoon
positiivisesti, ndin etenkin viranomaiset
ja Museovirasto, joka on ollut pitkdén
meille merkittédva tukija.” Aika outona voi
kuitenkin pitdd sitd, ettd maamme varus-
tamoista vain yksi ja telakoista kaksi on
mukana tukemassa Tursoa.

Kaikissa laivoissa riittdd aina tekemis-
td, niin Tursossakin. Tulevan talven aika-
na on tarkoitus saada valmiiksi miehiston
skanssi keulassa sekd sdhkolld toimivat
kattilan esilammittimet. Néin sdéstettai-
siin tuntuvasti aikaa ja hiiltd yloslammi-

tyksessd, joka jo yksin vie pari tonnia
hiiltd. ”Hiilen kayttd alkulimmityksessi
on muutenkin hieman hankalaa "’keskelld
kaupunkia” ja onhan hiilen saatavuuskin
vidhdn ongelma. Haasteita siis riittdd.”
Ensi kesén risteilyohjelma on vield avoin,
mutta jos kaikki menee suunnitellusti,
Turso kéy Turussa heindkuussa.

Entd Turson tulevaisuus? ”Alus kulkee
ikuisesti”, vakuuttaa Turson “voimakak-
sikko”, Pekka ja Esko. ”Ei ndin hienoon
kuntoon palautettua hdyrylaivaa ole va-
raa jattda kayttamatta. Turso siilyy, vain
miehet vaihtuvat!”

Turso vuonna 2018

Turson vuosi sujui perinteiseen
tapaan: laivan kunnostusta sekéd lu-
kuisia lyhyité jasenristeilyjd. Nyt on-
nistuimme aiempaa paremmin siind,
ettd polttoainekulujen sddstdmiseksi
teimme useampia risteilyjd perdk-
kédin. Kdvimme hiilestdméssd Hana-
saaressa 4. kesdkuuta ja olimme sen
jélkeen liikkeelld neljédna paivanad pe-
rakkain. Miehisto oli tietysti kovilla,
erityisesti lammittéjat.

13. kesédkuuta jéarjestimme Tursol-
la kaksi Seuran 50-vuotisjuhlaristei-
lyé. Paivalla kuljetimme kutsuvierai-
na Trafin, Tukesin, Museoviraston,
Helsingin kaupungin, tiedotusvali-
neiden ja muita Turso-yhdistyksen
tukijoita ja illalla oli jasenristeily.
Taman jalkeen ajoimme kesén aikana
seitsemin muuta jasenristeilya.

Syyskuun lopulla haimme hiilid
Hanasaaresta, jonka jilkeen Turson-
monivuotisen tukijan Alfons Hékans
Oy:n edustajat olivat vieraanamme.
Seuravana pdivand oli ohjelmassa
Helsingin perinteinen hdyrylaiva-
tapahtuma. Jdsenristeilyn jalkeen
yleisd pddsi tutustumaan alukseen
Hietalahdessa. Tilaisuus oli yleiso-
menestys. Kauden viimeinen ajo ta-
pahtui 4. lokakuuta, jolloin mukana
oli Hietalahden isoa rakennusprojek-
tia toteuttavan Skanska Talonraken-
nus Oy:n henkilostod. Tdman jélkeen
alus laitettiin talvikuntoon.

Kausi sujui ongelmitta. Kevaal-
13 koneesta kuuluneen yliméérdisen
ddnen sai Esko Hard paikannettua ja
korjattua.

Kiitokset kaikille Turso-yhdis-
tyksen jésenille ja tukijoille. Liity
mukaan! Yhdistykseen otetaan kan-
natusjaseniksi henkild- ja yhteisoja-
senid. Henkil6jdsenten  liittymis-
maksu on 20 € ja vuosimaksu 30 €,
yhteisojen liittymismaksu on 500 € ja
vuosimaksu 250 €. Jasenhakemukset
voidaan osoittaa yhdistyksen puheen-
johtajalle perinnelaivaturso@gmail.
comtai sihteerille poku.sipola@
gmail.com. Pekka Snellman
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