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Arvoisa lukija

, Satamajadnsarkijda s/s  Turso
omaa arvokkaan ja ainutlaatui-
b H sen historian. Se on ainoa jéljelld

: oleva Neuvostoliittoon sotakor-
e 5 vauksena luovutetuista suoma-
i~ laisista aluksista. Aluksen tilasi

Helsingin kaupunki, ja se valmis-

o 1 tui sodan vuosina Wartsilan Hel-
| singin telakalta. Aluksen paa-

suunnittelija oli legendaarinen

jaansarkijoiden suunnittelija K.

Albin Johansson. Turson histo-

riallista arvoa nostaa lisdksi se,

ettd alus on sdilynyt myos hoyrykéyttoisena.

ON LUONNOLLISESTI HIENOA, etti sattuman kautta loydetty
alus monivaiheisten selvittelyjen jilkeen saatiin lopulta ministe-
ri Aatos Erkon avustuksella hankittua takaisin Suomeen.

60 vuoden historia Pietarissa on tietysti jattdnyt jalkensa
alukseen, mutta sen hoyrykoneet ja kattilat ovat jatkuvan kayton
ansiosta sdilyneet hyvéssd kunnossa. Muilta osin aluksen enti-
sointi- ja kunnostustoimet ovat olleet varsin haasteellisia, kuten
yleensa taménkaltaiset projektit.

Toita on tehty ldhes keskeytyksettd kesdstd 2005 alkaen ja sen
on taloudellisesti mahdollistanut useiden tukijoiden avustukset.
Aluksen huolellinen tekninen entiséinti on edellyttanyt kunnos-
tuksesta vastaavan Esko Haron ammattitaitoa ja sitkeyttd moni-
en hankalien tehtdvien suorittamiseksi. Kunnostushankkeeseen
on myos sitoutunut joukko héyryharrastajia ja yrityksid, joiden
avulla kunnostusta on tehty.

OLEMME PAATTANEET toteuttaa entisdinnin niin huolella kuin se
suinkin on mahdollista. N&din olemme varmistaneet aluksen siily-
misen ainutlaatuisena litkkuvana museoaluksena ja Suomen hienon
hoyrylaivaston lippulaivana. Turso tulee liséksi osallistumaan erilai-
siin merellisiin tapahtumiin rannikkokaupungeissamme ja sité tul-
laan tulevaisuudessa kiyttdmaan myos nuorison koulutusaluksena.

HALUAN TASSA YHTEYDESSA yhdistyksemme puolesta kiittid kaik-

kia niité tahoja, jotka ovat avustaneet ja mahdollistaneet projektin etene-

misen. Tavoitteemme on saada Turso ajokuntoon jo tulevan kesan aika-

na. Tavoite kuitenkin edellyttéa edelleen uusien tukijoiden Ioytamista.
Toivottavasti oheinen aineisto innostaa tulemaan mukaan ai-

nutlaatuiseen projektiimme. Kansi:

Turso on palannut

Helsingissa 17.1.2008 ..
takaisin vanhaan

Pekka Snellman varustelulaituriinsa
Satamajaansarkija S/S Turso yhdistys ry, puheenjohtaja Helsingin Hietalahteen.
Suomen Hoyrypursiseura ry, kommodori Kuwva: Matti Pietikiinen.




Turson suunnitteli tun-
nettu murtajainsindori
K. Albin Johansson.
Kuva: Indav Oy.

Turso tilataan ja rakennetaan

Turson tarina alkoi heindkuun 16. pdivana 1942, kun Wartsila-
Yhtyméd Oy:n Hietalahden Telakka ja Helsingin satamalauta-
kunta allekirjoittivat sopimuksen jadnsarkija-hinaajan rakenta-
misesta Hietalahden telakalla Helsingin kaupungille.

Tétéd ennen oli kuitenkin jo tapahtunut paljon. Satamalauta-
kunta oli todennut, ettd vanha sotasaaliina 1918 Helsinkiin jaa-
nyt ja kaupungin ostama hinaaja Hercules oli liian heikko sel-
viytydkseen talviolosuhteissa alusten avustamisesta.

HELSINGIN KAUPUNGILLE OLI jo vuonna 1936 valmistunut
Hietalahden telakalla 1 945 hevosvoiman satamajidnmurtaja
Otso, mutta sen lisdksi tarvittiin pienempi hinaaja-jaanmurta-
ja. Hietalahden telakka oli legendaarisen murtajansuunnittelija
K. Albin Johanssonin johdolla Otson jdlkeen rakentanut vuosina
1938-39 Suomen ensimmadisen ja maailman toisen dieselsahkoi-
sen jadnmurtaja Sisun Merenkulkulaitokselle ja nyt tilattu alus
oli Otson ja Sisun jdlkeen kolmas, joskin pienempi murtaja sa-
malta suunnittelijalta ja rakentajalta.

Taman 36 metrid pitkdn murtaja-hinaajan konetehoksi oli so-
vittu 750 hevosvoimaa, jonka tuotti Wartsildn rakentama trip-
pelihdyrykone. Aluksen alkuperdinen sopimushinta oli 16,3
miljoonaa markkaa ja luovutuksen oli
madrad tapahtua marraskuussa 1943.

LAIVAN RAKENNUSSOPIMUKSESSA oli
pieni silloista poikkeuksellista aikaa ku-
vaava lauseke: “Kriisiajasta johtuvan ti-
nan ynnd muiden aluksen rakentami-
seen tarvittavien tidrkeiden aineiden
puutteen johdosta on veistimo oikeutet-
tu, sovittuaan siit tilaajan kanssa, kayt-
tamaadn erikseen mddriteltyd ‘Umstell-
material’ nimistd ainetta.”
Satamalautakunnan toimintakerto-
muksessa vuodelta 1944 sanotaan, ettd
aluksen rakentaminen viivastyi kuiten-
kin raaka-aineiden saannin ja tyévoiman
véhyyden aiheuttamien vaikeuksien takia
niin, ettd se laskettiin vesille vasta tammi-
kuun 12. pdivana 1944 saaden nimekseen
Turso. Aluksen kummina toimi rouva Sai-
ma Hoppu, Helsingin Satamalaitoksen
toimitusjohtaja KW. Hopun puoliso. Ve-
sillelaskun jélkeen ty6t kuitenkin edis-




tyivét niin ripedsti, ettd jo maaliskuun 15. pdivana telakka saattoi
luovuttaa uuden aluksen Helsingin kaupungille, joka maksoi lai-
vasta indeksi- ynnd muine korotuksineen 18,5 miljoonaa markkaa.

Seka vesillelasku-, kaste- ettd luovutusjuhlallisuudet joutuivat uu-
tispimennykseen, silld mikaan padkaupungin lehdistéd ei maininnut
sanaakaan Tursosta tammi-maaliskuussa. Helsingin ensimmainen
suurpommitus oli helmikuun 6-7. pdivien vilisend yona juuri Tur-
son ollessa Hietalahden varustelulaiturissa. Satamat ja telakka olivat
hyokkayksen erityiskohteina ja Jatkdsaaressa muutaman sadan met-
rin pazssi Tursosta FAAm lastilaiva Antares sai tiysosuman ja alus
jouduttiin upottamaan tulipalon sammuttamiseksi.

TURSON LUOVUTUSKOEAJOLLE maaliskuun 15. pdivéné osal-
listuivat Helsingin kaupungin edustajina ylipormestari Ant-
ti Tulenheimo, kaupunginjohtaja Erik von Frenckell, kiinteists-
johtaja JW. Keto, kaupunginjohtaja E. Moring, kauppaneuvos I.
Lindfors, satamajohtaja KW. Hoppu, satamakapteeni J.A. Leh-
tonen ja johtaja K. Albin Johansson. Wirtsild-yhtyméa edustivat
muun muassa vuorineuvos Wilhelm Wabhlforss ja telakanjohtaja
Aug. Jansson. Alus lahti Hietalahdesta kello 10 ja luovutussere-
moniat lipunvaihtoineen huipentuivat matkalla Eteldsatamaan
kello 10.20 kolminkertaiseen eldkson-huutoon. Turso selviytyi
erinomaisesti Kruunuvuorenseldn yhdeksdn tuuman (23 cm)
paksuisen jaan murtamisesta.

Turson runko hetkedi
ennen vesillelaskua.
Kuwa: Indav Oy.




Vesillelaskun jilkeen
Turso hinattiin telakan
varustelulaituriin.
Vasemmalla kaupungin
vanhempi hinaaja
Hercules.

Kuwa: Indav Oy.

Turso liikenteessa Helsingissa

Turson vaiheet Helsingin satamamurtajana jdivat kuitenkin ly-
hyiksi, silld jo joulukuun 4. pédivana 1944 se joutui lopettamaan
tehtdviansa. Turso oli kuitenkin Helsingissd maaliskuun 15. pai-
vastd edelld mainittuun péivdaan saakka kulussa 951 tuntia ja
kdytti satamalaitoksen toimintakertomuksen mukaan sini ai-
kana 575 tonnia kivihiiltd. Turso avusti 372 alusta ja antoi aluk-
sille vettd 411 tonnia.

Turson silloisella kansimiehelld Aaro Riikosella ovat muis-
tot tuosta levottomasta keséstd edelleen hyvin mielessd. Kos-
kenpaildinen 16-vuotias poika ldhti kaverien neuvosta ja seik-
kailunhalusta etsimédn Helsingin merimiesvalityksestd toit4 ja
péétyi kansimieheksi Tursoon.

Turso avusti ja kddnsi saapuvia ja lihtevid aluksia Lansi- ja
Eteldsatamassa sekd Suomenlinnassa. Laiva oli koko ajan laituris-
sakin ldhtovalmiudessa héyrynpaine péilld. Saksalaisia isoja las-
tilaivoja kavi paljon ja ne purkivat sotamateriaalia. Samoin saksa-
laisia sotalaivoja oli satama tdynni jopa kolme rinnakkain. Heti
ilmahaélytyksen tullessa alkoivat saksalaisten it-tykit aina hetkes-
sd ampua.

TURSOKIN KOKI JANNITTAVIA hetkis, vaikkeivit ne sotatoi-
mista aiheutuneetkaan. Kerran he olivat juuri kédénténeet Lan-
sisatamassa ison lihdossé olleen saksalaisen lastilaivan. Turso
oli vield kiinni laivan peréssd, kun se pani koneensa vetimaan
eteenpdin. Turso jdi poikittain hinaustouvin varaan ja kallistui




niin, ettéd vesi nousi jo kannelle, ennen kuin hinauskoukku saa-
tiin laukaistua.
Saksalainen autolautta Marsk Stig oli Hietalahdessa laituris-
sa purkamassa sota-ajoneuvoja ja hyokkédysvaunuja perdportin
kautta kesdkuun 23. paivand, kun erds saksalaismies juoksi laival-
ta Tursoon ja huusi “telefon, telefon!” Hén soitti jonnekin, mutta
mitdpd se endd auttoi: autolautta kaatui hiljalleen satama-altaan
pohjalle. Todennékoisesti lastin purkajat olivat ajaneet kaikki tan-
kit ulos toiselta laidalta ja samalla aluksen tasapaino petti ja se
kaatui. Kylki jdi metrin verran veden pinnan yldpuolelle.
Tursolta oli sitten kesdn mittaan jannittavaa seurata aluksen
pelastustoitd. Ensin pelastusyhtio Neptunin miehet leikkasivat
reikid laivan kylkeen ja niiden kautta nostettiin vaivalla tankit
ja ajoneuvot pois autokannelta. Sitten reiét tukittiin uudelleen ja
pari isoa puupylvisté kiinnitettiin kyljestd ulospéin.
Paikalla olivat sitten Neptunin kolme pelastusalusta ja Me-
rivoimien nostoalus Mursu, kun elokuun alussa laivaa ryhdyt-
tiin kddntamaan kolilleen. Vasta sitten alkoi jotain tapahtua, kun
Turso ryhtyi vetimaan pylvaan paan kautta kulkevasta koydes-
td. Marsk Stig alkoi hiljalleen kédédntya Turson hevosvoimien ansi-
osta, kunnes nousi lopulta pystyyn. Sitten oli vield jiljelld laivan
pumppaaminen tyhjaksi. .
Laiva kellui jélleen elokuun 10. pdivéné ja pian sitd ldhdettiin Turso kevittalvella
hinaamaan takaisin Saksaan. Marsk Stigista tuli sittemmin suo- 1944 Helsingin jiissd.
malainen autolautta Viking 2. Kuwa: Indav Oy.




Turso sotakorvauslaivaksi

Suomi joutui jatkosodan péétyttyd luovuttamaan parhaat kaup-
palaivansa sotakorvauksena Neuvostoliitolle. Naistd 104 aluk-
sesta Turso oli yksi kymmenesta arvokkaimmasta.

Kauppa- ja teollisuusministerion kauppamerenkulun ohjaus-
ja sdadnnostelytoimikunta eli Kamerto aikarahtasi joulukuun 5.
pédivéastd 1944 Turson liittoutuneiden kéytettiviksi Kronstadtiin
avustamaan Leningradin liikennetta.

Tammikuun 1. pdivanad 1945 Sotakorvausteollisuuden val-
tuuskunnan eli Sotevan laivatoimikunta ilmoitti, ettd Turso tul-
laan luovuttamaan sotakorvauksena Neuvostoliitolle. Luovutus
tapahtui Leningradissa helmikuun 8. pdivini ja aluksen irtisa-
nottu 14 hengen miehisto palasi pallikkénsa Birger Malmin joh-
dolla takaisin Suomeen.

Helsingin kaupunki sai aluksesta korvauksena 25 miljoo-
naa markkaa, mutta raha ei korvannut satamamurtajan puutet-
ta, joka saatiin poistettua vasta lihes viiden vuoden kuluttua uu-
den dieselalus Turson valmistuttua.

NEUVOSTOLIITON MERENKULKUVIRANOMAISET pitivit Tur-
soa niin sopivana alustyyppind omaan kayttoonss, ettd he merkit-
sivét sotakorvaussopimuksen uudisrakennuslistalle 20 kappaletta
Turso-tyyppisid 600 hevosvoiman
hinaaja/satamajadanmurtajia.

Alusten rakentamistehtédva
lankesi tietenkin Wartsilan Hie-
talahden telakalle, joka ryhtyi
maédratietoisesti hoitamaan val-
taisaa rakennusohjelmaa.

Uskomattoman nopeasti paas-
tiin prototyyppialuksen ansios-
ta toihin ja ensimmainen Turso-
tyypin uudisrakennus pystyttiin
jo 31.8.1945 luovuttamaan Neu-
vostoliitolle.

Saman vuoden loppuun men-
nessd valmistui vield kaksi sa-
manlaista alusta. Seuraavina
vuosina tuotti vaikeuksia saa-
da ulkomailta runkojen kokoa-
miseen tarvittavia levyjd, mut-
ta jotenkuten ohjelma pystyttiin
hoitamaan ja viimeinen 20 aluk-
sesta luovutettiin Neuvostoliit-
toon helmikuussa 1952.
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Taifun-nimella Leningradissa

Turso vieraili Taifuniksi nimettyna vield kerran Suomessa. Hei-
nikuun 26. pdivana 1945 alus saapui Leningradista kapteeni A J.
Kozlovin komennossa Helsinkiin magneettisuuden poistoa var-
ten ja jatkoi kahden pdivin kuluttua matkaansa Tukholmaan.
Sieltd se teki kolme matkaa Tallinnaan vieden mukanaan eesti-
ldisten pakolaisten kayttdmia aluksia.

Taifun luovutettiin Baltijskoje Morskoje Parohodstvo -varusta-
mon eli linnessi Baltic Shipping Companyna tunnetun suuryhti-
6n omistukseen.

Alus hoiti vuosikymmeniad menestyksellisesti Leningradin sa-
tamaliikennettd pahoissa talviolosuhteissa. Niinp4 se sai Lenin-
gradin kaupunginvaltuuston toimeenpanevalta komitealta kun-
niakirjan Nevan jddpatojen murtamisesta useina talvina. Tama
“gramota” on edelleen kehystettyna aluksella.

TAIFUN OLI VUOSIKYMMENIEN ankaran tyon jaljilta paadssyt
pééllisin puolin huonoon kuntoon. Aluksen péillikkond pal-

Ylld ja viereiselld
sivulla:

Taifun tyén touhussa
Leningradin satamassa.
Kuvat: S|TY ja Raimo
Wirrankosken kokoelma.
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vellut kapteeni Andrej Araratov tiesi kui-
tenkin aluksen ja sen hdyrykoneen olevan
erinomaista tekoa ja kehotti vuonna 1995
vastaperustettua EcoPhoenix Holding- yh-
titd hankkimaan Taifunin. Siitd lihtien
alusta oli kapteeni Araratovin ja konepéal-
likks Vladislav Solomeniukin johdolla kun-
nostettu pieteetilld ja ammattitaitoisesti si-
ten, ettd alus ja sen hoyrykone olivat varsin
hyvissd kunnossa ja se oli sdilytetty ldhes al-
kuperidisessd asussaan aina hiilikdyttoista
Hogfors-liettda myoten.

ALUS OLI JATKUVASTI ymparivuotises-
sa liikenteessd Pietarin satamassa ja sen la-
hivesill4 erilaisissa hinaus- ja oljyntorjunta-
tehtdvissd. Suurimmat muutokset vuosien
varrelta olivat vuonna 1962 hiilesta 6ljylam-
mitykseen siirtyminen ja sen jalkeen maston
siirtdminen edemmiksi ja pelastusveneen
korvaaminen pelastuslautalla vuonna 1988.
ECO Phoenix Holding PLC:n koko toi-
minta liittyy 6ljyyn: se toimittaa omilla aluk-
sillaan laivoille polttocljyd, ottaa vastaan

Taifunille myonnetty oljyisid pilssivesid, suorittaa ¢ljyvahinkojen torjuntaa ja puh-
kunniakirja distaa oljytankkeja. Myos Taifuniin oli kesdisin voitu kiinnittaa
Nevan jidpatojen kaksi kelluvaa 6ljyisen pintaveden kuorijaa.

murtamisesta.




Turso loytyy

Turso 16ytyi, kun toimitusjohtaja Tommy Vertti aloitti vuonna
2002 liikeneuvottelut EcoPhoenix Holding -yhtién kanssa. Ver-
tille kerrottiin, ettd yhti6lld on kéytossddn vanha suomalainen
hinaaja, nykyiseltd nimeltdan Taifun.

Entisend merenkulkijana ja hoyrykonemestarina Vertti kiin-
nostui asiasta ja sai haltuunsa papereita, joissa timan “hinaa-
jan” entiseksi nimeksi mainittiin “Tirse”. Aluksen 36-metrinen
pituus kertoi, ettd kyseessa ei ollut miké tahansa hinaaja. Lai-
van seinddn kiinnitetyn Wartsilan telakkakilven nahtydan han
oli vakuuttunut: Turso oli 16ytynyt!

VERTTI OTTI SYDAMENASIAKSEEN saada alus takaisin Suo-
meen. Avukseen hin pyysi ystavansd, merikapteeni Antero Salan,
joka selvitti kevaélld 2003 aluksen historian, sen omistussuhteet,
silloisen kunnon seka kaupalliset ja juridiset edellytykset aluksen
Suomeen saamiseksi. Tét4 selvityshanketta rahoittivat Kymenlaak-
son Liitto ja Kotkan-Haminan seudun Yrityspalvelu Oy.

Useat yritykset, yksityishenkil6t ja muutamat kaupungit oli-
vat kiinnostuneita Tursosta, mutta riittdvaa rahoituspohjaa ja
pitkéjanteista sitoutumista aluksesta huolehtimiseen ei tuntu-
nut 16ytyvan. Tommy Vertti ei kuitenkaan menettéanyt uskoaan,

Turso-idean isd Tommy
Vertti Taifunin
konehuoneessa.
Kuwva: Matti Pietikdinen.




Neuvottelut kiynnissi
Taifunin kannella
kevdilld 2003.

Kuva: Matti Pietikdinen.

vaan jatkoi neuvotteluja EcoPhoenixin kanssa kunnes menehtyi
édkilliseen sairaskohtaukseen syksylla 2003.

ANTERO SALA JATKOI yhteydenpitoa suomalaisiin aluksesta
kiinnostuneihin tahoihin ja pyysi EcoPhoenixilta karsivallisyytta:
Alusta ei missdédn tapauksessa saisi myyda romuksi. Kevittalvella
2004 asia sai vihdoin myotnteisen ratkaisun. Tadssd vaiheessa Suo-
men Hoyrypursiseura ja sen kommodori Pekka Snellman olivat
aktiivisesti Salan tukena. Ministeri Aatos Erkko, joka oli jo aiem-
min perehtynyt ldpikotaisin alukseen ja sen vaiheisiin, tarjoutui
lahjoittamaan aluksen erityisesti sitd varten perustettavalle yh-
distykselle. Sala toimi yhdyshenkil6na ostajan ja myyjin valilli ja
saattoi todeta 21. huhtikuuta 2004, ettd EcoPhoenix on hyviksynyt
aluksesta tarjotun hinnan ja muut ehdot. Lopullinen kauppasopi-
mus allekirjoitettiin 21. heindkuuta 2004.

TATA ENNEN OLI Helsingissé 19. toukokuuta 2004
perustettu Satamajddnsarkija S/S Turso yhdistys
ry. Sen jaseniksi tulivat Suomen Hoyrypursiseura
ry, Suomen Laivahistoriallinen Yhdistys ry, Kva-
erner Masa-Yards Oy sekd ministeri Aatos Erk-
ko. Yhdistyksen hallituksen puheenjohtajaksi ni-
mettiin Suomen Hoyrypursiseuran kommodori
Pekka Snellman.













Turso palaa Suomeen

Ilmassa oli suurta hoyryjuhlan tuntua, kun Taifun 6. elokuu-
ta 2004 saapui savuten venildisen miehiston ajamana Lappeen-
rannan Mustolan kanavasatamaan. Sielld tapahtui samana pai-
vdnd kauniissa séédssid juhlava aluksen luovutus ja lipunvaihto.
Kun alusta ei ollut katsastettu vield Suomessa, niin matka
Suomen lipun alla jatkui hinauksessa Savonlinnaan Laitaatsil-
lan telakalle. Laitaatsillassa aloitettiin ensimmaéiset kunnostus-

Taifun saapui ty6t ja alukselta purettiin pois yliméaardistd tavaraa samalla kun
Lappeenrannan ryhdyttiin valmistelemaan Taifunin talvehtimista telakan lai-
Mustolaan elokuussa turissa. Korjaustoiden vastuulliseksi henkiloksi saatiin monitai-
2004. Lipunvaihto toinen hoyrylaivamies Esko Haro.

suoritettiin juhlallisin
menoin. Kuvat: Raimo TURSO SAI TAKAISIN VANHAN NIMENSA Laitaatsillassa hoy-
Wirrankoski. rypursiregatan aikaan 2. lokakuuta. Aluksen luontevana kum-
mina toimi nyt ministeri Aatos
Erkko. Pakkasten varalta kattilat
ja putkistot puhallettiin tyhjiksi,
kone- ja kattilahuoneet varustet-
tiin sdahkolammittimilld ja pohja-
venttiilit limmityskaapeleilla.
Talven aikana ldhetettiin tarjous-
pyyntojd eri telakoille Turson seuraa-
vana kesiné alkavaa suurta kunnos-
tusta varten. Voittaneeksi valinnaksi

jan Isnédsissd, jonka etuna hinnan li-
séksi oli mahdollisuus tehdd myos
itse talkoo- ynnd muita toité laivalla.
Tursolle suoritettiin Savonlinnas-
sa kaikki tarvittavat viralliset kat-
sastukset kevailld 2005. Alus myos
hyviaksyttiin 24. toukokuuta Mu-
seoviraston Perinnealusrekisteriin,
mikd avasi mahdollisuuden saada
tulevaisuudessa aluksen kunnostuk-
seen opetusministerion avustuksia.

TURSO LAHTI oman miehiston
ajamana Laitaatsillasta 8. kesdkuu-
ta 2005 Saimaan kanavan kautta
takaisin merelle ja edelleen pienien
seikkailujen jdlkeen Isnésiin, missa
se 11. kesdkuuta kiinnittyi telakan
laituriin.




Kapteeni Araratov
lihdossi Taifunista
Lappeenrannassa.
Kuwa: Raimo Wirrankoski.

Ministeri Aatos

Erkko kastoi Turson
uudelleen lokakuussa
2004.

Kuwa: Kimmo Ruuskanen.




Uudelleenkastamisen
jilkeen teki Turso
juhlaristeilyn
Savonlinnan vesilld.

Kuwva: Kimimo Ruuskanen.

Turson korjaustyot
Pernajan Isnasissa

Turson saavuttua Isnésiin aloitettiin korjaustoimet telakalla
varsin pikaisesti. Ensin aluksesta tyhjennettiin runsaasti sel-
laista tavaraa, jotka eivit alukseen olleet alun perin kuuluneet,
lahinnéa edellisen omistajan erilaista “romua ja tarviketta”. Seu-
raavaksi aloitettiin varsinaiset metallity6t polttoleikkaamalla
kokonaan irti muun muassa térmaéyslistat ja sivupartaat ja huo-
mattava maaré erilaista hitsattua vahviketta, putkea ynnd muu-
ta vastaavaa rautaromua yli 20 tonnia.

Vaikka aluksen térmaéyslistat ja sivupartaat oli rakennettu
Venijilld kokonaan uudelleen, olivat ne varsin kolhiintuneita.
Korjaamisen sijaan oli perusteltua purkaa kaikki pois ja raken-
taa ne uudelleen vastaamaan myos alkuperdista rakennetta.

Liséksi aluksen kannelta poistettiin isot sihkékaapit, mas-
to sekd muuta kannelle Venijalld ilmestynyttd “laitetta”. Poltto-
leikkaus- ja erilaisia irrotustéita tehtiin yli 1000 tyotuntia, joten
se ehkd kuvaa jo pelkédn purkutyon laajuutta.




Venijdlld kavennetut komentosillan laidat saatettiin myds alku-
perdisiin mittoihin ja uusi masto sijoitettiin alkuperiiselle pai-
kalleen komentosillan takaosaan. My6s hinauskaari seki pelas-
tusvene taavetteineen palautetaan alkuperidiseen asuunsa.

Alukseen rakennetut raskaat terdsovet korvattiin alkuperai-
sen mallisilla puuovilla. Tavoite oli saada kaikki metallity6t aluk-
sen rungossa ja ulkokansilla suoritettua ennen varsinaista tela-
kointia.

Turson kone- ja kattilahuoneissa suoritettujen purku- ja puh-

Turso kunnostettavana
Pernajan Isnisissi
2005-06. Kuvat:
Matti Pietikdiinen.




Uudet partaat

on hitsattu ja
komentosillan siivet
rakennettu vanhan
mallin mukaan.
Pohjamaalauksen
jilkeen alkoi rungon
maalaaminen oikeisiin
vdreihin.

Kuvat: Matti
Pietikiinen.

distustdiden aikana havaittiin, ettd koko putkisto oli tarkastet-
tava ja myos suuri joukko paineellisia putkia oli joko uusitta-
va tai korjattava. Valtaosa eri koneikoista ja hoyryventtiileistd
oli huollettava ja osin uudistettava. Toitd konehuoneen puolel-
la oli odotettavissa varsin runsaasti, ja niihin keskityttiin varsi-
naisesti aluksen ulkopuolella tehtdvien toimenpiteiden jdlkeen.
Konetilojen pesu ja puhdistus sekd maalinpoisto oli osaltaan




myds hidasta ja osin var-
sin hankalaa tyoté ja siithen
liittyi my®s pilssin ja erilais-
ten siilididen oljynpoisto ja
puhdistus. Aluksessa oli ol-
lut eri lohkoissa ja sailidissa
varsin suuri madrd veden-
sekaista oljyd, joka pddosin
saatiin poistettua. Ekokem
tuki projektiamme avus-
tamalla  ongelmajdtteiden
poiston ja havittamisen.

Aluksen sdhkoistys oli
ollut varsin sekava: kaape-
leita ristiin rastiin kuin voi-
malaitoksessa, mutta mitdin
selvyyttd kokonaisuudesta,
puhumattakaan turvallisuu-
desta ei ollut. Vanha sahkois-
tys oli purettava ja tarvittava
sdahkoistys suunniteltava ja rakennettava uudelleen. N&in varmis-
tui parhaiten myos sdhkéturvallisuus ja toimivuus.

Oma iso projekti oli luonnollisesti aluksen sisétilojen ja erilais-
ten varastojen siivoaminen ja entisointi.

Aluksen etusalonki ja viereinen hytti yhdistettiin, jotta aluksel-
le saatiin hieman suurempi kokoontumistila. Keulapiikissd on suu-
rehko kayttamiton tila, jonne voidaan mycshemmin rakentaa myos
lisdd majoitustilaa.

ALUKSEN IKA JA KAYTTO VENAJALLA seki huollon puute ja
korjausten toteuttamistapa ovat varmistaneet sen, ettd projekti
on ollut varsin haasteellinen. Kuten niin usein entiséinnissé, niin
myods Tursonkin osalta tehtdvadd on ollut paljon enemmaén kuin
alun perin osattiin odottaa. Kaikki tyst padtettiin kuitenkin teh-
dad mahdollisimman huolella ja toteuttaa entisdinti niin tarkasti
kuin se on kédytannossd mahdollista.

Entisointityotd on helpottanut oleellisesti se, ettd Merimuse-
osta saatiin kopioitaviksi yli 100 alkuperdispiirustusta. Telakan
kanssa tehdyn sopimuksen mukaisesti alus sai olla Isnésissa ke-
sddn 2006 asti ja se mahdollisti niin korjaus- kuin entisointitdiden
suorittamisen téiden kannalta oikeassa jdrjestyksessd. Toimenpi-
dejdrjestystd voitiin vapaasti projektin edetessd muuttaa ilman,
ettd siitd aiheutui ylimé&éaraisia kustannuksia.

Kuten useimmiten vanhan korjaamisessa kay, niin Tursonkin
osalta tyot osoittautuivat paljon ennakoitua suuremmiksi. Erddt
aikaa ja kustannuksia aiheuttaneet ylldtykset 1oytyivat hyttien ja

Turson kunnostuksesta
on vastannut Esko
Hiro.

Kuva: Matti Pietikdinen.
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muiden sisdtilojen purkutéiden yh-
teydessa.

Aikojen saatossa aluksen siséti-
lojen lattiat oli jouduttu uusimaan
ja se oli toteutettu valamalla paksu
betonikerros vanhan lattian péille.
Samalla oli tukittu veden poistu-
misreitit ja kosteus oli padssyt rau-
hassa muhimaan niin, ettd rauta oli
osittain hdvinnyt betonin alta koko-
naan. Samoin seinien alareunois-
sa oli ruostuneita aukkoja. Vaurioi-
den korjaaminen oli hankalaa mutta
valttamatontd. Myos kattorakenteet
oli korjattu rakentamalla uusi kat-
to vanhan padlle. Nama korjaukset
on nyt suoritettu ja hyttien seinét on
osin hiekkapesty ja pohjamaalattu.

Muina tdind mainittakoon, ettd
yldpartaat on uusittu kokonaan, ko-
mentosilta levennetty alkuperéisiin
mittoihin, masto uusittu ja sijoitet-
tu alkuperidiseen paikkaansa, raaki-
torvet uusittu, uudet mahonkiovet
asennettu ja messinkiset ikkuna-

Turson konehuoneen venttiilit hankittu. Lisdksi aluksen rungossa, kansirakenteissa
pu tkiviidakon ja myos sisdtiloissa on jouduttu uusimaan lukematon maéara eri-
kunnostaninen ja laisia yksityiskohtia.

oljyputkistojen poisto
on ollut valtava
operaatio. Turson kaksi
kattilaa on asennettu
vastakkain.

Kuwat. Raimo Wirrankoski.




Ensiesittelyt yleisolle

Tavoitteena oli saada alus ulkoisilta osin edustavaan kuntoon en-
nen Hamina Tattoo -tapahtumaa, mutta vaikka kiire tuli, saatiin
kansirakenteet sithen mennessa maalattua.

Suunnitelmien mukaisesti Turso oli ensimmaéisen kerran jul-
kisesti esiintymaéssé Tervasaaressa Hamina Tattoo -tapahtumas-
sa 3.-6. elokuuta 2006. Ajan ja kustannusten sdédstamiseksi alusta
ei laitettu ajokuntoon, vaan se hinattiin Haminaan, koska ylei-
solle ja kutsuvieraille haluttiin kuitenkin esittda tehty tyo. Varsin
runsaslukuinen yleiso kévikin tutustumassa itse alukseen ja sen
salonkiin pystytettyyn historiandyttelyyn. Turso sai varsin laa-
jasti mediajulkisuutta tapahtuman yhteydessa.

HAMINAN TAPAHTUMAN JALKEEN alus hinattiin Suomen-
linnan telakalle pohjan ja vedenalaisen tekniikan kunnostus-
ja huoltotsitd varten. Positiivinen yllatys oli, ettd aluksen pohja
oli varsin hyvissa kunnossa. Telakalla pohja hiekkapuhallettiin,
korjattiin hitsaussaumoja seki suoritettiin polttoainetankin vuo-
don korjaus ja tankin pesu. Pohjaventtiilit, ankkuri, perésin ja
potkurinakseli huollettiin. Lopuksi suoritettiin pohjan maalaus
ja katsastus ja alus oli valmiina siirrettdviaksi Hietalahteen.
Suomenlinnasta Turso tuotiin Hietalahteen 12. syyskuuta 2006
kiinnitettyna Alfons Hakans -yhtion hinaaja Poseidonin kylkeen.
Helsingin kulttuuriasiainkeskus, Helsingin Purjelaivasata-
mayhdistys, Suomen perinne-purjelaivat, Suomen Hoéyrypursi-
seura ja Viaporin telakkayhdistys jarjestivit 6. lokakuuta 2006
merellisten majakoiden viikonlopun Hietalahden Kulttuurisata-

Turso esilli Helsingin
venemessuilla.




Hamina Tattoo
-tapahtuman yhteydessdi
Turson keskenerdiseen
salonkiin oli koottu
alusta esittelevi
ndyttely.

Kuwa: Raimo Wirrankoski.

Tursoon on merellisissi
tapahtumissa
tutustunut mm.
Helsingin ylipormestari
Jussi Pajunen.

Kuva: Matti Pietikdinen.
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massa. Tapahtuma oli Tursolle ensimmaéinen virallinen esiin-
tyminen vanhassa kotikaupungissaan ja alkuperiisessd va-
rustelulaiturissaan. Alukseen ja sen historiaan tutustui satoja
ihmisid. Hoyryn tuoksuiseen tapahtumaan osallistuivat myos
hoyrylaivat Armas, Norrkulla ja Tommi.

Suomen Hoyrypursiseura jérjesti pienimuotoisen hoyrylai-
vatapahtuman Helsingissd kesdkuun 16 p&ivand 2007, jolloin
seuran hoyryalukset Juno, Norrkulla, Onka ja Tommi kokoon-
tuivat kauppatorilla ja kuljettivat kutsuvieraita sekd yleisod
Hietalahteen tutustumaan Turson entisointiprojektiin. Aluk-
siin tutustui suuri joukko kiinnostunutta yleisoa.
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Korjaustyot Hietalahdessa
2006 -2008

Turson kunnostustoiti jatkettiin edelleen keskeytyksettd syksysta
2006 lahtien Hietalahdessa. Rautarakennety®6t saatiin padosin val-
miiksi. Varsin suuritvisiad tehtdvid ovat olleet muun muassa mie-
histohyttien seinien siirto alkuperdisiin paikkoihin, hiiliboksien
ja vesisdilididen valmistus tarkastusluukkuineen, kattilahuoneen
toisen pelastusoven toteutus, samoin erilaisten ylimaardisten auk-
kojen ja reikien paikkaus eri puolilla alusta. Uusien ikkunaventtii-
lien asennus ja ikkunoiden sisdkehysten valmistaminen on myos
suoritettu. Alasivuhyttien ilmanvaihtoputkistot on valmistettu,
korsteenin sisdpiippu ja yldpanta korjattu.

Koska alus palautetaan hiilikdyttoiseksi, on kaikki 6ljytekniik-
kaan liittyneet laitteet purettu ja ¢ljytankit ja pilssi puhdistettu.
Lisdksi kaikki turkkipellit on uusittu kattila- ja konehuoneessa
sekd kattiloiden eristys ja suojapellitys on uusittu. Teknisten tilo-
jen puhdistusty6t ovat edenneet niin pitkille, ettd osittain on voi-
tu suorittaa pohja- ja pintamaalauksia néissé tiloissa. My®ds kaikki

Turso
pohjamaalauksessa
Suomenlinnassa
kesdlld 2006.

Kuva: Matti Pietikiiinen.

Edellinen aukeama:
Turson
ensiesiintyminen
Hamina

Tattoossa kesdlld
2006.

Kuva: Matti Pietikiiinen.



tilat on eristetty Sprefix-eristeelld. Tekniikan puolella on lisdk-
si Stadialla kunnostettu oppilastyond lauhduttajan kiertovesi-
pumppu ja lauhduttajan systtopumppu saatu hankittua.

Puuseppd on péddssyt hyvaddn alkuun hyttien kunnosta-
misessa. Salongin, keittion, messin sekd yldhytin vanerivuo-
raukset on tehty ja seinit sekd katot maalattu. Ndiden tilojen
lattioiden kunnostaminen on myos aloitettu. Viime vuonna
valmistetut mahonkiovet sekd kaiteet on irrotettu loppukasit-
telyd varten. Vahitellen aluksen visuaalinen ilme my0s sisati-
loissa on oleellisesti muuttunut.

KEVATTALVELLA 2008 suunnitellaan aluksen sihkojirjestel-
mé4, jonka osalta on saatu konsultointia sekd Akerin, ettd ABB
Marinen asiantuntijoilta. Tehtaviin liitty vat muun muassa kaa-
pelointityot, valaistuksen toteutus ja akustot.

ldhiaikojen suunnitelmiin. Kyljistd puuttuvat ikkunaventtiilit
joudutaan irrottamaan toisesta aluksesta Raumalla ja kiinnit-
tamaan Turson kylkiin ja ndin saadaan alahytteihinkin hieman
luonnonvaloa.

Luonnollisesti myos padkoneen peruskorjaus ja kattilahuo-
neen sekd muun tekniikan kunnostustyot edellyttivit monia
huoltotoimenpiteitd. Aluksen palauttamiseksi hiilikéyttoiseksi
joudutaan liséksi teettimaddn muun muassa uudet arinat ja kat-
tilaluukut.

Komentosillan kunnostaminen on my®os aloitettu ja sen var-
sinainen tekninen varustaminen on myots kevddn suunnitel-
missa.

Turso tuotiin
Hietalahteen Poseidonin
kylkihinauksesssa.
Kuva: S]TY.




Satamajaansarkija s/s Turso

Suurin pituus: 3598 m Kone teho: 750 indikoitua hevosvoimaa
Vesilinjan pituus: 34,35m  Piikone ja kattilat: telakan valmistama
Leveys: 8,80 m trippeli ja kaksi hoyrykattilaa

Syviys: 3,801
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Tavoitteet

Voimme melkoisella varmuudella sanoa, etti sotakorvauksena
Neuvostoliitolle luovutetuista 104 suomalaisesta kauppalaivasta
ei ole endd Turson lisdksi muita jéljella. Alus on ainutlaatuinen, en-
tisdinnin ja sdilyttdmisen arvoinen monumentti maamme ja kan-
samme 1940-luvun vaikeista ajoista. Sen historiallista merkitysta
korostaa my6s aluksen sdilyminen hoyrykayttoisend. Hoyrylaivo-
jen merkitys Suomen teollisessa kehityksessa on ollut kiistaton ja
Turso osaltaan edustaa tdmé&n aikakauden loppuvaihetta.

Monivaiheisten selvittelyjen jalkeen Turson kotisatamaksi var-
mistui Helsinki. Sodan aikana Turson kotilaituri oli kauppatorin
kupeessa ja sinne sen satama tulee nytkin, kauppahallin eteen
Lyypekin laituriin. Sotalapsi on palannut kotiinsa!

Yhdistys haluaa kuitenkin korostaa sitd, ettd alus kunnoste-
taan liikkuvaksi museoalukseksi ja Turso tulee varmuudella vie-
railemaan kotipaikasta riippumatta kaikissa rannikkokaupun-
kiemme satamissa.

YHDISTYKSEN TAVOITTEENA on kunnostaa Turso teknisesti hyvaan
kuntoon ja entisdida alus mahdollisimman huolellisesti. Turso tulee
toimimaan liikkuvana kansallisena museoaluksena sekd Suomen
Hoyrypursiseuran laivaston lippulaivana. Se tulee osallistumaan eri-
laisiin merellisiin tapahtumiin Itdimeren alueella ja tulee toimimaan
my6s nuorison hdyrytekniikan- ja merenkulun koulutusaluksena.

Tarkoituksena on saada Turso valmiiksi ajokuntoon keséksi
2008, jolloin Helsingissé jdrjestetddn hoyrylaivatapahtuma “Me-
rellinen Helsinki” -teeman yhteydessd. Alus on suunnitelmien
mukaan tuolloin ndhtavissda myos kotilaiturissaan kauppatorilla.
Turso on saanut myts kutsun osallistua Kotkan Meripéiville tule-
vana kesédnd, joten haasteita riittdd. Keskeistad projektin aikataulun
toteutumiselle on rahoituksen varmistuminen ja hanke tarvitsee
edelleen lis&a tukijoita.

YHDISTYKSEEMME ON LITTYNYT noin 100 kannatusjdsenté ja sen
kasvattamiseksi toivomme kaikkien tukea. Ryhdy laivanvarustajak-
si ja ole tukemassa Turson tulevaisuutta liittymélld mukaan yhdis-
tyksen toimintaan! Valitd myos tietoa ystévillesi ja liiketuttavillesi.
Yhdistykseen voi liittyd henkilo- tai yhteisokannatusjéseneksi.
Henkilojasenten liittymismaksu on 20 euroa ja vuosimaksu 30 euroa.
Yhteisojen liittymismaksu on 500 euroa ja vuosimaksu 250 euroa.

JASENHAKEMUKSET voidaan osoittaa joko yhdistyksen
puheenjohtajalle pekka.snellman@t-stenbacka.fi
tai sihteerille raimo.wirrankoski@netti.fi

Edellinen aukeama:
Turson sisitilojen
sijoittelupiirros.
Kuwva: Osmo Piivinen/
Kauppalehti.



Takakansi:

Turso Hietalahden
telakalla ennen
vesillelaskua

tammikuussa 1944.

Kuva: Indav Oy.

Satamajaansarkija S/S Turso
yhdistys ry
Pekka Snellman, puheenjohtaja

www.turso.fi

LISATIETOJA YHDISTYKSEN HALLITUKSEN JASENILTA;

Pekka Snellman 0400 737 849, Esko Haro 0400 437 008, Ari Reuna-
nen 040 835 8581, Raimo Wirrankoski 0400 924 212, Matti Pietikdinen
040 563 1490, Pekka Salmi 0400 468 341, Atso Uusiaho 046 876 7160
ja Kaj Sarpaneva 050 522 6700.

YHDISTYKSEN TOIMINTAA OVAT TUKENEET:

Jane ja Aatos Erkon Saatio, K. Albin Johanssons Stiftelse, Museovirasto/
perinnelaivarekisteri, SanomaWSOQY Oyj, Wartsila Oyj, Stora Enso Oyj, Oy
T. Stenbacka Ab, ABB Marine Oy, Rettig Capital Oy, John Nurmisen saa-
tiod.

YHTEISOJASENIKSI OVAT LIITTYNEET:

Oy Asipex Ab, SanomaWSOY Oyj, Oy T Stenbacka Ab, Finstaship, Kunnossa-
pitoyhdistys, Kotkan Kaupunki, Kotkan Konepaallikkbyhdistys, Suomen
Konepaallystoliitto, Napa Oy, Helsingin Satama ja Vahinkovakuutusyhtio
Pohjola. Yksityisia kannattajajasenia on noin 100 henkilda.

MATERIAALI- TAI MUITA TYOSUORITTEITA OVAT LAHJOIT-
TANEET MUUN MUASSA:

Tikkurila Coatings Oy, Ekokem Oy, Kemppi Oy, Kuusakoski Oy, Tecalemit
Oy, Oy T.Stenbacka Ab, Sahko-Jarvenpaa Oy, Monikko Oy, Koja Oy, Was-
te Oy, Scanferro Oy, Mainostoimisto Steve’s Studio, Helsingin Lipputeh-
das Oy, Haminan Hoyrylaiva Oy, Pauli Lopponen, Alfons Hakans Oy Ab ja
Furuno Finland Oy.

Lisdksi Aker Yards Oy on tukenut toimintaa aluksen kunnostuspaikan
osalta. Helsingin Satama on varannut Tursolle laituripaikan kauppatorilta,
jonne alus siirtyy entiséintitoiden jalkeen.

Parhaat kiitokset kaikille teksti- ja kuva-avustajille.
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